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1. OPIS LOKACIUE NA KOJOJ SE PLANIRA IZVODENIJE PROJEKTA

Ovim Projektom za gradevinsku dozvolu obuhvaéena je izgradnja ili rekonstrukcija postojece
jednokolosecne pruge od stanice NiS Ranzirna, odnosno dvokolosecne pruge od stanice Trupale,
preko novih sluzbenih mesta Ni$ Sever, Pantelej i VreZzina do uklapanja u postoje¢u prugu Nis —
Dimitrovgrad u naselju Prosek. Dalje novoprojektovana pruga ide kao jednokolosec¢na do ulaza u
stanicu Si¢evo. Pruga u svom prvom delu ide veéinom koridorom postojeéih pruga, tangira zonu
aerodroma, prolazi kroz gradske opstine Crveni Krst i Pantelej, a zatim se od postojece pruge za
Zajecar i Prahovo odvaja posle nove stanice Pantelejionda ide koridorom autoputa E-80. Blizu naselja
Prosek ide ispod postojeéeg nadvoznjaka na autoputu i dalje trasom postojece pruge Nis-
Dimitrovgrad do ulaska u stanicu Siéevo.

Postojeca pruga Ni$-Dimitrovgrad-drzavna granica (br.22 prema Pravilniku 325 ZJZ) prolazi kroz uze
gradsko podrucje i time negativno uti¢e kako na razvoj naselja tako i na razvoj saobracaja (mnostvo
kolizija sa ulicama u nivou, veliko zagadenje u centru, onemogucen dalji razvoj i putnickog i teretnog
saobradaja). Pruga je jednokolosecna i neelektrificirana. Kada uzmemo u obzir i loSe stanje Zeleznicke
infrastrukture i voznog parka, uvida se neophodnost rekonstrukcije.

,Modernizacija Zeleznice - projektna dokumentacija obilazne pruge oko grada Nisa“ podrazumeva
rekonstrukciju i izgradnju jednokolosecne pruge od stanice Ni§ RanZirna, odnosno dvokolosecne
pruge od stanice Trupale, preko novih sluzbenih mesta Nis Sever, Pantelej i Vrezina do uklapanja u
postojeéu prugu Ni§ — Dimitrovgrad u naselju Prosek. Dalje novoprojektovana pruga ide kao
jednokolosecna do ulaza u stanicu Si¢evo. Duzina nove pruge je oko 22 km.

1.1 Geografski polozaj

Niska kotlina nepravilnog elipsoidnog oblika sa duzom osom od oko 44 km i kracom od oko 22 km,
poprecno utisnutom na meridijanski pravac juznomoravske udoline Niska kotlina lezi u donjem
Ponisavlju i severnom podrucju juznog Pomoravlja na povrsini od 620 km?2.

NiS je najvedi grad u jugoistocnoj Srbiji i sediste Nisavskog upravnog okruga. Nalazi se 237 km
jugoisto¢no od Beograda na reci Nisavi, nedaleko od njenog us¢a u Juznu Moravu.

Geografski, Nis se nalazi na raskrsnici najvaznijih balkanskih i evropskih saobracajnih pravaca. U NiSu
se magistralni pravac, koji vodi sa severa, dolinom Morave iz pravca Beograda, racva na pravac ka
jugu, dolinom Vardara prema Solunu i Atini, i pravac ka istoku, dolinom NiSave i Marice prema Sofiji,
Istanbulu i dalje ka Bliskom Istoku.

1.2 Hidroloske karakteristike

Glavno hidrografsko obelezje posmatranog podrucja daju dve velike reke — Juzna Morava i Nisava i
nekoliko manjih vodotokova (Grabovacka reka, Kutinska reka, Jelasnicka reka, Ostrovicka reka,
Suvodolska reka, Malcanska reka, Matejevacka reka, Brenicka ..... ), sa stalnim i povremenim
tokovima, kao i vrlo bogate podzemne vode sa veéim i manjim izvorima i vrelima, od kojih nekoliko
imaju karakter termomineralnih lekovitih voda.

Vodotoci prvog reda - NisSku kotlinu presecaju i svojim vodotocima koji se u njih ulivaju, odvodnjavaju
dva glavna reéna toka Nisava i Juzna Morava.


https://sr.wikipedia.org/wiki/%D0%9D%D0%B8%D1%88%D0%B0%D0%B2%D0%B0
https://sr.wikipedia.org/wiki/%D0%88%D1%83%D0%B6%D0%BD%D0%B0_%D0%9C%D0%BE%D1%80%D0%B0%D0%B2%D0%B0

Slika 1 JuZna Morava

Reka Nisava je najveca pritoka Juzne Morave. U Srbiju NiSava ulazi 6 km uzvodno od Dimitrovgrada,
a nadalje te¢e kompozitnom dolinom sastavljenom od nekoliko kotlina koje su spojene klisurama
(Pirotska kotlina, Sopotski tesnac, Burdevpoljska kotlina, tesnac kod Svetog Oca, Belopalanacka
kotlina, Sicevacka klisura) i zavrsava u Niskoj kotlini. Iz Si¢evacke klisure reka NiSava ulazi u prostranu
Nisku kotlinu, i u njoj ravnicarski krivuda, i formira dve laktaste okuke kod Medosevca i Novog sela.
Na prolazu kroz Ni$ korito je regulisano i podzidano kamenom, a nizvodno od grada, do uséa u Juznu
Moravu izgradeni su zemljani nasipi u cilju zastite od poplava.

Slika 2 Nisava u centru Nisa (kod Univerziteta) u vreme visokog vodostaja (levo)
i u vreme normalnog vodostaja (desno)

1.3  Geomorfoloska obelezja

NiSku kotlinu karakteriSu razli¢iti geomorfoloski oblici. Ova raznolikost je posledica veoma duge i
burne geoloske proslosti. U reljefu se jasno isti¢u kako tektonski, tako i razliiti oblici erozivnog reljefa.

Tektonski oblici reljefa - NiSka kotlina je nastala tektonskim procesima, koji su zahvatili njeno dno i
obod, a manifestovali su se ubiranjem, naleganjem, rasedanjem i razlamanjem skoro svih slojeva.
Otuda kotlina predstavlja posebnu tektonsku celinu koja lezi izmedu Sest planinskih (Seli¢evica, Suva
planina, SvrljiSke planine, Kalafat, Popova glava i Mali Jastrebac), odnosno cetiri morfotektonske
jedinice (Seli¢evica i Popova glava, Suva planina i Kalafat, Svrljiske planine, M.Jastrebac).


https://sr.wikipedia.org/w/index.php?title=%D0%9F%D0%B8%D1%80%D0%BE%D1%82%D1%81%D0%BA%D0%B0_%D0%BA%D0%BE%D1%82%D0%BB%D0%B8%D0%BD%D0%B0&action=edit&redlink=1
https://sr.wikipedia.org/w/index.php?title=%D0%91%D0%B5%D0%BB%D0%BE%D0%BF%D0%B0%D0%BB%D0%B0%D0%BD%D0%B0%D1%87%D0%BA%D0%B0_%D0%BA%D0%BE%D1%82%D0%BB%D0%B8%D0%BD%D0%B0&action=edit&redlink=1
https://sr.wikipedia.org/w/index.php?title=%D0%91%D0%B5%D0%BB%D0%BE%D0%BF%D0%B0%D0%BB%D0%B0%D0%BD%D0%B0%D1%87%D0%BA%D0%B0_%D0%BA%D0%BE%D1%82%D0%BB%D0%B8%D0%BD%D0%B0&action=edit&redlink=1
https://sr.wikipedia.org/wiki/%D0%A1%D0%B8%D1%9B%D0%B5%D0%B2%D0%B0%D1%87%D0%BA%D0%B0_%D0%BA%D0%BB%D0%B8%D1%81%D1%83%D1%80%D0%B0
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Slika 3 Tektonski oblici reljefa

U morfotektonskom sklopu makroreljefa Niske kotline, tektonski su predisponirani i lokalni baseni:
jelasnicki, studenski i svetojovanski, kao i klisure koje ih, kao morfoloske spone, vezuju i odvajaju:

1.4

Si¢evacka klisura, duboka probojnica Nisave je duga 17km, nalazi se izmedu Suve planine na
jugu, i Svrljiskih planina na severu.

Jelasnicka klisura, duga 2km je toliko uska da joj se vertikalni odseci na jednom mestu primicu
na samo 7-8m.

Prvokutinska klisura je manja morfoloska jedinica koja je izgradena na reci Kutini.

Kravljansko-miljkovacka klisura je deo doline Toponicke reke izdvaja se strmim odsecima i
mestimi¢no kanjonskim izgledom.

Seizmoloske karakteristike terena

U seizmoloSkom pogledu teritorija Niske kotline, kao i teritorija Suve planine u ¢ijem se podnoZju ona
nalazi, spada u red trusnih oblasti na podrucju Srbije. Ovaj deo Balkanskog poluostrva je deo seizmicki
veoma aktivnog podrucja u oblasti Mediteransko-transazijskog seizmickog pojasa. Podrucje
istraZzivanja prema kartama seizmicke rejonizacije pripada sloZzenim terenima na kojima su moguci
potresi 7°, 8° i 9° MKS.

1.5

Podaci o izvoristima vodosnabdevanja

Vodosnabdevanje grada NiSa se ostvaruje preko tri teritorijalno posebna a funkcionalno uslovno
veoma zavisna vodovodna sistema:

Vodovodni sistem "MEDIANA" — izvoriSte podzemne vode prihranjivano predhodno
precis¢enom vodom iz vodotoka Nisave, kapaciteta 100-500 I/s.

Vodovodni sistem "STUDENA'" — karsni prirodni izvor i dovodni cevovod sa objektima,
kapaciteta 220-340 |/s.

Vodovodni sistem "LJUBERADA-NIS" — niz karsnih prirodnih izvora (Krupac, Mokra, Divljana i
Ljuberada) i dovodni cevovod sa objektima, kapaciteta 800-1450 I/s.


https://sr.wikipedia.org/wiki/%D0%A1%D0%B5%D0%B8%D0%B7%D0%BC%D0%BE%D0%BB%D0%BE%D0%B3%D0%B8%D1%98%D0%B0
https://sr.wikipedia.org/wiki/Suva_planina
https://sr.wikipedia.org/wiki/%D0%A1%D1%80%D0%B1%D0%B8%D1%98%D0%B0
https://sr.wikipedia.org/wiki/%D0%91%D0%B0%D0%BB%D0%BA%D0%B0%D0%BD%D1%81%D0%BA%D0%BE_%D0%BF%D0%BE%D0%BB%D1%83%D0%BE%D1%81%D1%82%D1%80%D0%B2%D0%BE
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Slika 4 Izvorista vodonabdevanja grada Nisa

1.6 Klimatske karakteristike

Opste klimatske karakteristike na podrucju grada Nisa kre¢u se u granicama prosecnih parametara
umereno kontinentalne klime. Osnovni elementi klime su: srednja godiSnja temepratura vazduha
11,6°; srednja godisnja koli¢ina padavina 586mm. SneZne padavine se javljaju od oktobara do maja
prosec¢no 24,7 dana u godini; od vetrova najveéu ucestanost javljanja na Sirem podrucju Nisa imaju
tiSine, zatim severozapadni vetrovi, a najmanju ucestanost ima severni vetar. Preovladujuci
severozapadni vetar najéesce se javlja u leto, a najrede u jesen. Najveca srednja brzina severoistoc¢nog
i severozapadnog vetra je 3,2m/sec, a najmanja je juznog i istocnog vetra, 1,7m/sec.

1.7 Opis flore i faune
Niska kotlina

Prema sastavu i razmestaju tla i vegetacije, Niska kotlina je Zitorodni i vinorodni predeo, na cijim
obodnim delovima, danas preovladuju vinogradarske i voc¢arske zone.

U Niskoj kotlini obitava viSe od 1.400 vrsta cvetnica i papratnjaca. Najznacajnije medu njima su
Lophophora cristata, Linaria dalmatica, a najzastupljenije Ranunculus rumelicus i Ranunculus
serbicus.

Osim vrbe i topole i drvenaste vegetacije pokrivaju poSumljene prostore, rasadnike i parkove nizijskih
delova Niske kotline. U istoénom delu kotline oko Oblacinskog jezera, zastupljeni su brzo rastuca
topola i bagrem, dok su padine Malog Jastrebca pokrivene hrastovom, bukovom, borovom i drugim
Sumama. Blizu Oblacinskog jezera razmestene su plantaZze voca i rasadnik u Oblacini sa autohtonom
sortom oblacinske viSnje. U najplicem delu, i na severnoj i zapadnoj obali Oblacinskog jezera, rastu
trska i Sevar. Pobrda NiSke kotline prekriva prirodna Sumska vegetacija najviSe zastupljena u rejonu
Niske Banje i na prostoru naselja Prosek. Po vrsti drveta najzastupljeniji su beli grab, jasen, kraski grab,
hrast, cer, klen i planinski brest.

Ispod planinskih grebena i pri obodnom vrhu kotline, moZze se nadi divlji jorgovan. Na povrsini od oko
14 ha oko Niske Banje postoji pojas vestackih kultura: bagrema, crnog bora, oraha i jasena.



Sicevacka klisura

U poslednjem delu trase, u duzini od oko 2,6 km pruga zalazi u zasti¢eno prirodno dobro - Park prirode
»Sicevacka klisura”, rezim zastite Ill stepena (Uredba o zastiti Parka prirode ,Si¢evacka klisura“,
Sluzbeni glasnik RS, 16/00). Deo trase pre ulaska u Si¢evacku klisuru od otprilike km 18+400 prolazi
kroz deo PBA podrucja (PBA-Prime Butterfly Areas in Serbia), odnosno potencijalno odabranog
podrucja za dnevne leptire u Srbiji, kao i medunarodno znacajnog podrucja za biljke (IPA). Takode,
delom Sicevacke klisure gde prolazi trasa, od otprilike km 19+700 pripada i medunarodno znacajnom
podruéju za ptice u Srbiji, IBA (Important Bird Areas), proglasenog na osnovu kriterijuma
medunarodne organizacije za zastitu ptica, Birdlife International.

Slika 5 Si¢evacka klisura

1.8 Pregled nepokretnih kulturnih dobara

Prema uslovima dobijenim od Zavoda za zastitu spomenika kulture grada NiSa, na predmetnom
podrucju nema utvrdenih kulturnih dobara, ali se nalaze vise dobara koja poseduju spomenicka
svojstva i svedoce o istoriji grada NiSa. Dobra koja poseduju spomenicka svojstva u blizoj okolini trase
obilazne pruge na podrucju grada Nisa su:

- Lokalitet Orni¢je, K.O. Malca, registrovan u zoni ugroZenosti izgradnjom gasovoda MG10,
opredeljuje se u kasnoanticki period, najverovatnije naselje —lokalitet je arheoloski neistrazen
i nisu utvrdene granice rasprostiranja.

- Lokalitet Turski brod, K.O. Malca, registrovan prilikom prospekcije za potrebe izrade planske
dokumentacije za koridor E-80, a zatim blize prilikom prospekcije za potrebe izgradnje
gasovoda MG10,na osnovu prikupljenih podataka, pretpostavlja se da predstavlja nekropolu
iz perioda bronzanog doba — lokalitet je arheoloSki neistrazen i nisu utvrdene granice
rasprostiranja;

- Za Siri prostor K.O. Malc¢a na kome se planira izgradnja (izmedu autoputa i NiSave), postoje
brojni nevalorizovani podaci o bogatom arheoloSkom nasledu — arheoloskim lokalitetima iz
praistorijskih perioda (najvise o neolitskim naseljima), na kojima su obavljana i arheoloska
istrazivanja neposredno nakon Drugog svetskog rata — Radacje, Malca; Kovanluk, Malca;
Novosel, Malc¢a; Nadnovosel, Maléa; Donje Braniste, Maléa; itd.

Pored navedenog, a prema postojecim nevalorizovanim podacima, deo trase Zelezni¢ke pruge na
prostoru K.O. Ni§ Crveni Krst, na prostoru planirane lokacije Stanice Pantelej (Siri potes Ribnik-
Konjickog groblje, juzno od postojece trase zZeleznicke pruge), planira se u blizini sledeéih arheoloskih
nalaziSta i lokaliteta:

- Arheolosko nalaziste Rimska gradevina sa mozaikom na Konjskom groblju (AN 48) — ostaci
naselja iz kasnoantickog perioda;



- Lokalitet M. Ribnik — vodoprivredni objekat iz kasnoanti¢kog perioda;

- Lokalitet Konjsko groblje — kruzna konfiguracija na terenu

Slika 6 Lokacije lokaliteta na trasi obilazne pruge

1.9 Stanovnistvo

Podrudje istrazivanja je deo NiSavskog okruga. Posmatrana obilazna pruga prolazi kroz opstine Crveni
Krst, Pantelej i Niska Banja.

U vlasnic¢koj strukturi dominiraju privatni posedi koji ¢ine 98,1% teritorije. U strukturi koriS¢enja
preovladuje poljoprivredno zemljiSte 58,97%, zatim Sume i Sumsko zemljiste 23,67% , pa gradevinsko
zemljiSte sa 13,42%. Privatna gazdinstva obuhvataju oko 85% poljoprivrednog zemljista. Struktura
poseda je usitnjena, prosecne veli¢ine 3ha, odnosno 2ha orani¢ne povrsine po domadinstvu. Osnovne
potrebe podmiruju se tzv. svastarenjem, nespecijalizovanom proizvodnjom bez jasne poslovne i
trziSne orijentacije.

Primetno je stihijsko Sirenje urbanog gradevinskog podrucja na prostore poljoprivrednog zemljista
visokih bonitetnih klasa; neplanska seca i kréenje Suma i izloZenost zemljisSta procesu erozije;
koncentracija industrijskih kapaciteta u Nisu.

2. OPIS PROJEKTA

Slika 7 Obilazna pruga oko Nisa

Na osnovu raspoloZive dokumentacije, prikupljenih podataka sa obilaska terena, razmatrajudi
postojecde stanje pruga i zadatke koje treba ispuniti u svrhu modernizacije i izgradnje jednokolosecne
obilazne pruge sa pocetnom tackom u stanici Ni$ RanZirna na PS 3 izlazna skretnica i krajnjom tackom
PS 1 ulazna skretnica u stanici Sicevo (podatak o mestu PS1 ulazne skretnice u stanici Sicevo preuzeta
iz Glavnog projekta rekonstrukcije i modernizacije pruge Ni§ — Dimitrovgrad deonica Cele Kula —
Stanicenje) usvojeni su grani¢ni elementi za projektna reSenja za trazenu brzinu v=160km/h:

— Minimalni poluprecnici Rmin = 1500 m
— Minimalna prelaznica Lmin = 140 m



— Maksimalni nagib nivelete na otvorenoj pruzi imax = 12,5 %eo.

— Maksimalni nagib nivelete u novim stanicama imax = 1 %eo.

— Promena nagiba nivelete kod razlike susednih nagiba Ai > 1%

— Vrednost zaobljenja polupreénika vertikalne krivine je Rv nor >0.4v?
— Rastojanje koloseka:

* otvorena pruga min 4.20m

* stani¢ni koloseci min. 4.75m

Projektovani elementi pruge predvideni su za osovinsko optereéenje od 225kN i masu od
80kN/osovini. Na trasi obilazne pruge obezbeden je slobodni profi UIC-C, prema objavi UIC 506, slika
br.31
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Slika 8 Slobodni profil

Standardni poprecni profili — prema zahtevu iz Projektnog zadatka Generalnim projektom je
koridorom za dvokolose¢nu prugu dat prikaz za potrebe troskova eksproprijacije zemljista i izrade
planske dokumentacije. Standardni poprecni profili pruge prikazani su za standardne prirodne uslove
(usek/nasip) kao | standardne saobradajne uslove a u skladu sa predloZenim reSenjem. Za
modernizaciju Zeleznice a u sklopu graficke dokumentacije ovog projekta prikazani su standardni
poprecni profil za:

— jednokolose¢nu obilaznu prugu

— deonicu gde su prikazane trasa obilazne pruge i rekonstruisana trasa postojece

jednokolosecne regionalne pruge Crveni Krst—Zaje¢ar—Prahovo Pristaniste.

Sirina planuma jednokoloseé&ne pruge iznosi 7.60m. Sirina planuma za dva koloseka, deonica na kojoj
su obilazna pruga i pruga Crveni Krst—Zajecar—Prahovo PristaniSte paralelno vodene) iznosi 12.20m
(12.00m).

Karakteristicni poprecni profili u stanicama — na osnovu saobracdajnih, tehnoloskih i funkcionalnih
zahteva, u stanicama su u skladu sa varijantnim reSenjima trase obilazne pruge (za koridor
dvokoloseéne pruge-svetlija boja i za izgradnju jednokoloseCne obilazne pruge-naglaseno
projektovani koloseéni kapaciteti. Na njima je prikazan raspored i rastojanje izmedu stanicnih



koloseka, predlog perona za prijem i otpremu putnika (L=220m h=0.55cm), pesacki pristup peronima
i lokacija stani¢ne zgrade.

Donji stroj i odvodnjavanje

Generalna ocena terena oznacena je kao stabilan tako da se ne ocekuju veée poteskoée u toku
izvodenja zemljanih radova. Nagib planuma je za jednokolose¢nu prugu jednostran, a tamo gde su
dve paralelne pruge je dvostran (krovast) i iznosi 5%.

Nagib kosina zemljanog trupa je 1:1,5. Useci, nasipi i svi vestacki objekti izradili bi se prema tehnickim
uslovima i standardima.

Projektom je predvidena izgradnja obodnih kanala od gotovih montaznih elemenata od betona
MB20.Na delovima pruge, gde nije mogude ostvariti odvodnjavanje trupa pruge samo kanalima,
predvidene su drenaZe od poluperforiranih PVC cevi prec¢nika 150mm (200mm). Vode prikupljene na
ovaj nacin izlivace se u postojece lokalne vodotoke ili depresije.

Odvodnjavanje trupa pruge u stanicama vrsi¢e se izradom drenaza, u cilju kanalisanog vodenja
atmosferske vode uz izradu poprecnih odvodnih veza, revizionih Sahtova do mesta za izlivanje.

Gorniji stroj

Gornji stroj koloseka, otvorene pruge i u stanicama, je sa $inama 60E1, zavarenim u DTS, na armirano-
betonskim pragovima (2,60 m) sa elasti¢nim pri¢vrsnim priborom i zastorom od tucanika eruptivnog
porekla, propisane debljine i granulacije.

Predvidene skretnice na glavnim prolaznim stani¢nim kolosecima su tipa 60E1-300-6°, a na ostalim
stanicnim kolosecima tipa 60E1-200-6°. Zastorna prizma je od tucanika eruptivnog porekla kvaliteta
prema vazedim uputstvima i pravilnicima, a uredenje ée se vriiti prema standardima JP "Zeleznice
Srbije". Minimalna debljina zastora ispod donje ivice betonskog praga je 0,30m ispod niZe Sine. Na
celoj trasi pruge obezbeden je slobodan profil UIC-C.

Odnos niveleta pruge - GIS iznosi 0,72m i odreden je iz uslova da minimalna debljina zastora ispod
donje ivice betonskog praga bude 0,30m ispod niZe Sine

Putni prelazi
Svi postojeci putni prelazi moraju biti denivelisani (nadvoznjacima ili podvozZnjacima).
Na putevima veceg ranga sa frekventnijim saobra¢ajem i gradskim ulicama planskom

dokumentacijom grada Nisa planirana su ukrstanja van nivoa, nadvoZnjacima i podvoZnjacima.

2.1 Opis projektovanih (rekonstruisanih) trasa pruga

Trasa jednokolosecne obilazne pruge u duZini od 22,4 km, sa po¢etnom tackom u stanici Ni$§ RanZirna,
odnosno projektantska stacionaZza obilazne pruge km 0+000 izjednacena sa stacionazom km 237+ 836
pruge br 30.

Izmena postojedée trase pruge 17, kako bi se ispunio zahtev za preglednost poletno —sletne staze
Aerodroma Konstantin Veliki za posledicu je imala rekonstrukciju ulaznog grla stanice Ni$ Ranzirna
iz pravca Trupala i Crvenog krsta. Rekonstrukcija ulaznog grla je obuhvatila radove na koloseku br. 8 i
koloseku br.9 sa pripadajuc¢im skretnicama.

Izlaz iz rekonstruisanog izlaznog grla stanice Nis Ranzirna je u km 0+797 obilazne pruge. Na ovom delu
trase obilazna pruga je veéim delom u useku Sto odgovara zahtevu Aerodroma o Siroj preglednosti u
zoni poletno sletne staze.



Stanica Nis Sever

Slika 9 Stanica Ns Sever

Stanica Ni$ Sever u km 3+000 je locirana na severnoj strani grada Nis. U saobracajnom smislu ona je
prolazna stanica i mesto sticanja tri pruge, gde se vrsi razdvajanje i presecanje pravaca Beograd,
Skoplje i Dimitrovgrad.

Za izvrsenje svih tehnoloskih zadataka, u konaénom resenju za prostor dvokoloseéne obilazne pruge,
stanica NiS Sever je projektovana sa 7 koloseka i 2 perona.

Prva faza izgradnje stanice NiS Sever obuhvata izgradnju 4 koloseka, stani¢nu zgradu, plato, prilaznu
saobracdajnicu i parking, podhodnik i peron br. 2. U novoj stani¢noj zgradi predvidjene su prostorije za
smestaj signalno — sigurnosnih uredjaja, telekomunikacionih uredjaja i napojnih uredjaja. Koloseci sa
pripadajuc¢im skretnickim vezama za ovu fazu izgradnje su:

Kolosek br 2 za pravac (Beograd) - Trupale — Nis Sever (bududi glavni prolazni za NisS Sever —
Trupale — Beograd * pravilni)- Kd= 868 m;

Kolosek br. 3 za pravac (Dimitrovgrad) — Pantelej — Ni$ Sever (bududi glavni prolazni kolosek
za smer (Beograd) - Trupale — Pantelej — (Dimitrovgrad) Kd= 923 m;

Kolosek br 4 za smer Crveni Krst — NiS Sever Kd= 923 m;

Kolosek br 5 - prijemni kolosek iz pravca Crveni Krst Kd= 868 m

Kao iizvlakaci u duZini od 100m (dva na ulazu u stanicu Ni$ Sever iz pravca Trupala) i jedan na
izlazu ka Panteleju.

Otvorena trasa na posmatranom delu je u nasipu. Obilazna pruga projektovana je u koridoru sa
rekonstruisanom jednokolose¢nom regionalnom prugom br 38 Crveni Krst — Zajecar.

Stanica Pantelej
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Slika 10 Stanica Pantelej

Stanica Pantelej u km 74450 je locirana u skladu sa prostornim moguénostima uz maksimalno
posStovanje izgradene postojeée infrastrukture i minimalne zahteve za uklanjanje istih kako bi se
ispostovali funkcionalno — tehnoloski zahtevi rada stanice.



U saobradajnom smislu ona je medustanica i reguliSe saobra¢aj vozova na prugama Ni$ — Dimitrovgrad
— drzavna granica i (Ni$) — Crveni Krst — Zajecar — Prahovo Pristaniste, odnosno na obilaznoj pruzi. U
stanici Pantelej se vrsi razdvajanje pravaca za Dimitrovgrad i Zajecar i otvorena je za rad u putni¢kom
prigradskom, lokalnom i gradskom saobraéaju.

Za izvrsenje svih tehnoloskih zadataka stanice Pantelej u konaénom resSenju stanice Pantelej
projektovano je 5 koloseka i 2 perona.

Prva faza izgradnje stanice Pantelej obuhvata izgradnju 4 koloseka, stani¢nu zgradu, plato, prilaznu
saobradajnicu i parking, podhodnik i oba perona. Stani¢na zgrada Pantelej je zbog teretnskih uslova
projektovana u dva nivoa, tako da je nivo u prizemlju sa prostorijama za smestaj signalno —
sigurnosnih uredjaja, telekomunikacionih uredjaja i napojnih uredjaja kao i blagajna, a na gornjem
nivou — nivo perona tehnicka sluzba.

Koloseci sa pripadajucim skretni¢kim vezama za ovu fazu izgradnje su:
e Kolosek br 1 prijemno - otpremni iz pravca Crveni Krst, Kd=1165 m;

e Kolosek br.2 —glavni iz pravca Ni$ Sever, Kd= 1192 m;
e Kolosek br 3 —glavni iz pravca VreZina - (Dimitrovgrad), Kd= 1278 m;

e Kolosek br 4 prijemno - otpremni kolosek iz pravca Zaje¢ar Kd=1252 m.

Stanica VreZina
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Slika 11 Stanica VreZina

Stanica Vrezina je projektovana u km 14+600, tako da bude otvorena za rad u putnickom prigradskom,
lokalnom i gradskom saobracaju, ali ne i za rad u robnom saobraéaju. DuZina stanice u konacnoj fazi
je 1319m.

Za izvrSenje svih tehnoloskih zadataka stanica VreZina u kona¢nom resenju je projektovana sa 4
koloseka i 2 perona.

Prva faza izgradnje stanice VreZina obuhvata izgradnju dva koloseka, stani¢nu zgradu u dva nivoa sa
prostorijama koje su prilagodene tehnoloskim zahtevima, plato, prilaznu saobracajnicu i parking,
podhodnik i peron br 1. Izgradeni koloseci ¢e u | fazi sluzbenom mestu Vrezina dodeliti funkciju
ukrsnice.

Koloseci sa pripadajuc¢im skretni¢kim vezama za ovu fazu izgradnje su:

e Kolosek br 1 prijemno — otpremni kolosek Kd=750m;
e Kolosek br 2 glavni prolazni kolosek Kd=750m.

Projektovana je trasa obilazne pruge od izlaska iz stanice VreZina do rasputnice Prosek uz reku NiSava,
sa ciljem sa se izbegne vodenje trase kroz brdo. Na predmetnoj poddeonici usvojeno je tehnicko
reSenje sa potpornim zidovima (u duZini od oko 200m) u cilju zastite od reke Nisave sa jedne strane,



a sa druge zbog zasecanja u brdo. Istovremeno na toj poddeonici projektovani elementi plana
odgovaraju brzini v=120km/h usled blizine uklapanja u prugu br 22.

Rasputnica Prosek

Rasputnica je privremeno reSenje do zavrSetka izgradnje i modernizacije pruge broj 22, a
projektovana je u km 194304 obilazne pruge. U novom objektu sa leve strane pruge smesteni su
unutrasnji signalno — sigurnosni, telekomunikacioni i napojni uredjaji a pristup objektu je obezbeden
privremeno sa drzavnog puta u svemu prema Tehnickim uslovima Puteva Srbije.

Zidovi za zastitu od buke

Zidovi za zastitu od buke projektovani su u skladu sa proracunom buke i merama zastite. Locirana su
dva znacajna izvora buke nakon izlaska iz stanice Crveni Krst prelaskom preko objekta iznad ulice 12.
februar i u zoni stanice Pantelej — postojece stambeno naselje. Zidovi za zastitu od buke su predvideni
sa leve ili desne strane posmatrano u smeru rasta stacionaze, na ukupnoj duzini od 1120m.

Broj Stacionaza Stacionaza Strana Duzina zida | Visina
zida pocetka zida kraja zida [m] zida [m]
Zid 1 5+193.86 5+484.51 Levo 292 3

Zid 2 5+140.62 5+304.22 Desno 160 2.5

Zid 3 8+840.65 9+136.71 Desno 296 2.5

Zid 4 11+246.3 11+618.3 Desno 372 1.5

Odvodnjavanje pruge

Odvodnjavanje trupa pruge kod otvorene trase obezbedice se dovoljnim brojem objekata u trupu
pruge, osiguranjima vodenih tokova i obloznim odvodnim jarkovima ili kanalima. Vode prikupljene na
ovaj nacin izlivace se u postojece lokalne vodotoke ili depresije. Odvodnjavanje trupa pruge u
stanicama vrsi¢e se izradom drenaza, u cilju kanalisanog vodenja atmosferske vode uz izradu
poprecnih odvodnih veza, revizionih Sahtova do mesta za izlivanje.

Rekonstrukcija pruge br 3

Poddeonicu pruge E70/85 Beograd-Mladenovac-Lapovo-Nis—PreSevo —drzavna granica (Tabanovce)
deonica Trupale — Ni$ Putnicka - Medurovo — magistralna (pruga br.3) u koridoru obilazne pruge oko
NiSa je neophodno rekonstruisati u duZini od blizu 4 km.

Rekonstrukcija pruge br 30

Poddeonicu pruge Trupale — Ni$ RanZirna— Medjurovo - magistralna (pruga br. 30) u koridoru obilazne
pruge oko Nisa je neophodno rekonstruisati u duZini od blizu 1,8 km.

Rekonstrukcija pruge br 17

Poddeonicu pruge Crveni Krst — Ni$ Ranzirna — Medjurovo — magistralna (pruga br. 17) u koridoru
obilazne pruge oko Nisa je neophodno rekonstruisati u duzini od 2.9 km, tacnije pruga 17 iz stanice
Ni$ Ranzirna (km 3+232=PS 3) do stanice Ni$ Sever preuzeta je trasom obilazne pruge. To znaci da je
pruga 17 u duZini od 1.7km kompletno demontirana.

Rekonstrukcija pruge br 38

Poddeonicu pruge Crveni Krst—Zaje¢ar—Prahovo PristaniSte — regionalna (pruga br 38) u koridoru
obilazne pruge oko Nisa je neophodno rekonstruisati u duzini od blizu 4.5 km.



Rekonstrukcija pruge br 22

Poddeonicu pruge Nis — Dimitrovgrad — drzavna granica (Dragoman) (pruga br. 22) medunarodna
magistralna pruga neophodno rekonstruisati u duzini od 0.5 km na delu kod rasputnice Prosek.

Konacno obilazna pruga u km 20 + 000 =km 14+258.62 (stacionaza pruge 22) vodena je prema trasi
pruge 22 prema Glavnom projektu Saobraéajnom institutu CIP do uklapanja u stanicu Si¢evo. Krajnja
stacionaZa obilazne pruge km 22+ 425.94 = km 16+668.74 pruge 22 na PS ulazne skretnice u stanicu
Sicevo.

2.2 Elektroenergetska postrojenja i uredaji

Napajanje kontaktne mrezZe

Napajanje kontaktne mreze Zeleznicke obilazne pruge oko NiSa predvideno je iz postojeée
elektrovuéne podstanice (EVP) NiS. Na osnovu preliminarnih elektri¢nih proracuna neophodno je
povecanje snage EVP iimajuci u vidu starost postojeéeg EVP Nis, predviden je remont kompletnog
postrojenja.

Za uklapanje kontaktne mreZe novoprojektovane obilazne pruge oko Nisa, u postojeci sistem
napajanja i sekcionisanja, predvidena je izgradnja postrojenja za sekcionisanje PS Pantelej.

Elektrifikacija ovog dela ¢e biti zavrSena u stanici VreZina, gde ¢e biti izgraden PS/PSN VreZina.

Kontaktna mreZa

Kontaktna mreZa na novoprojektovanoj Zeleznickoj obilaznoj pruzi oko Nisa predvidena je sa
lancastim kompenzovanim voznim vodom, sastavljenim od kontaktnog provodnika i noseceg uZeta.

Nosece konstrukcije kontaktne mreze su predvidene u dva oblika i to: konzolni stubovi od celi¢nih
(U) profila i portali resetkaste celicne konstrukcije.

Daljinsko upravljanje

Predvidena je ugradnja nove opreme za daljinsko upravljanje novoprojektovanim vuénim
elektroenergetskim postrojenjima u CDU Ni$ i u samim postrojenjima, kao i zamena postojecih
uredaja. Neophodno je obezbediti i dovoljan kapacitet prenosnih puteva i kompatibilne uredaje za
prenos.

Napajanje Zeleznickih stanica elektricnom energijom

U projektovanim Zeleznickim stanicama Nis Sever, Pantelej i VreZina predvidena je izgradnja po jedne
transformatorske stanice 10/0,4kV odgovarajuce snage i priklju¢nih vodova 10kV.

Iz ove trafostanice predvideno je napajanje signalno — sigurnosnih i telekomunikacionih uredaja,
spoljnog osvetljenja i potrosaca u stanicnom objektu.

Napajanje grejaca skretnica i rezervno napajanje signalno — sigurnosnih i telekomunikacionih uredaja
predvideno je iz novih stubnih transformatorskih stanica 25/0,23kV odgovarajuée snage, koje su
prikljuéene na vozni vod kontaktne mreze.

Predvidjeno je izmeStanje i zastita svih podzemnih i nadzemnih elektroenergetskih vodova koji su u
koliziji sa novoprojektovanom trasom obilazne pruge oko Grada Nisa.



2.3 Signalno-sigurnosna postrojenja i uredaji

Tehni¢kim reSenjem obradenim predvida se opremanje novih stanica signalno-sigurnosnim
uredajima sa elektronskom postavnicom i medustani¢nih rastojanjima osiguranim uredajima
centralizovanog automatskog pruinog bloka, odnosno medustani¢ne zavisnosti, rekonstrukcija
postojeéih signalno-sigurnosnih uredaja, kao i ugradnja uredaja ETCS nivoa 1, na sledeci nacin:

- Unovim stanicama Nis Sever, Pantelej i VreZina predvida se ugradnja centralizovanih stani¢nih
signalno-sigurnosnih uredaja, izvedenih u tehnici elektronske postavnice

- Sobzirom da rasputnica Prosek nije posednuta, projektnim reSenjem predvida se da signalima
i skretnicama rasputnice, rukuje otpravnik vozova stanice Vrezina.

- Osiguranje medustani¢nih rastojanja Trupale-Nis Sever, Ni$ Ranzirna-Ni$ Sever i Ni$ Sever-
Pantelej izvrsice se u sistemu elektronskog centralizovanog automatskog pruznog bloka

- Osiguranje medustanic¢nih rastojanja Ni$ Sever-Crveni Krst i Crveni Krst-Pantelej izvrsice se u
sistemu medustanicne zavisnosti

- Signalno-sigurnosni uredaji obilazne pruge bice uklju¢eni u postojeci sistem telekomande
saobradaja sa centrom u Nisu

2.4 Telekomunilaciona postojenja i uredjaji

Projektom izgradnje obilazne pruge predvidena je elektrifikacija sistemom 25 kV/50 Hz $to znadi da
mora da se izgradi i mreza pruznih i lokalnih kablova.

S obzirom na zahteve za prenos informacija i sadasnje stanje tehnike neophodno je da se pored
bakarnih pruznih kablova predvide i opticki kablovi.

Lokalne kablovske mreze treba da ukljuce sve ucesnike u reonima stanica u telekomunikacioni sistem
pruge.

Dispecerski sistemi i pruzna telefonija treba da omoguce veze za regulisanje saobracaja i servisne
veze.

Radiodispecerski sistem se projektuje na osnovu zakonske obaveze da sve pruge sa brzinama veéim
od 100km/h moraju da budu opremljene radiodispecerskim sistemom.

GSM-R mreZa na obilaznoj pruzi se projektuje na osnovu zahteva iz Projektnog zadatka.

U novim sluZzbenim mestima Ni$ Sever, Pantelej, VreZina i Prosek planira se i ugradnja sledeéih
telekomunikacionih sistema:

- Sistem za obavesStavanje putnika (vizuelno-informacioni sistem, satni sistem i sistem
ozvucenja)

- Sigurnosni stanicni sistem (video nadzor i dojava pozara)

- Lokalna racunarska mreZa za prenos telekomunikacionih podataka, izvedena principom

strukturnog kabliranja bakarnim kablovima kategorije 6a, uz ugradnju potrebne aktivne i
pasivhe opreme

U skladu sa oc¢ekivanim potrebama u stanicama NisS Sever, Pantelej i VreZina predvidene su peronske
(odlazne i dolazne) informacione table.

Projektovani sistem ozvucenja predviden je za prenos govornih informacija o dolasku i odlasku
vozova.

Uloga sistema video nadzora u sluzbenom mestu je zaStita telekomunikacione opreme za
informisanje putnika, postavljene van objekta, i praéenje kretanja putnika duz perona.

Centralni uredaj sistema automatske dojave poZara je protivpoZzarna centrala sa jednom
adresabilnom petljom, koja povezuje detektore i module unutar zgrade. Sa centralom je povezan



dojavni telefonski automat za daljinsku signalizaciju alarma i greSke. Centrala je postavljena u
prostoriji otpravnika vozova.

3. OPIS MOGUCIH ZNACAINIH UTICAJA NA ZIVOTNU SREDINU

3.1  Ocekivani uticaji na zZivotnu sredinu u toku izvodenja radova

Ovi uticaji nastaju u toku procesa proizvodnje materijala, izvodenja gradevinskih radova, privremenog
deponovanja otpada.

Vecina negativnih uticaja, ukljucujuéi emisiju zagadujucih materija u vazduh, povrsinske vode i tlo,
zatim promene nivoa buke i generisanje razli¢itog gradevinskog otpada, nastaée tokom izvodenja
radova na rekonstrukciji i modernizaciji pruge. Ovi efekti, za razliku od efekata od saobracaja vozova
nakon realizacije projekta, imaju vremenski ogranicen uticaj na zivotnu sredinu. Tako, na primer, rad
teske masinerije (reSetarice, podbijacice i dr.), neophodne za rekonstrukciju Zelezni¢ke pruge moze
uzrokovati znacajne negativne uticaje na Zivotnu sredinu, ukoliko se merama ublazavanja ne posveti
adekvatna painja. Takode, emisija buke sa gradiliSta nastala radom masina moze stvoriti negativne
efekte ne samo na radnike, ve¢ i na stanovnisStvo i naselja u blizini Zeleznicke pruge. Istovremeno,
postavljanje novog kolosecnog zastora moZe uzrokovati znacajne emisije prasSine. Medutim
primenom pozitivne gradevinske prakse (prskanje vodom, ograni¢enje radnog vremena i dr.) se oba
negativna uticaja (i od prasine i od buke) mogu znacajno ublaziti.

3.2 Ocekivani uticaji na Zivotnu sredinu u toku eksploatacije pruge

Dugotrajni uticaji na Zivotnu sredinu su oni koji se javljaju u toku eksplotacije pruge. Osnovna
karakteristika ovih uticaja je da su oni slabijeg intenziteta u odnosu na postojece stanje, Sto je sa
stanovisSta zastite Zivotne sredine pozitivan efekat izgradnje obilazne pruge.

4. OPIS MERA ZASTITE ZIVOTNE SREDINE

Mere zastite zemljista, povrsinskih i podzemnih voda

Pri odvijanju Zelezni¢kog saobraéaja i odrzavanju infrastrukture moze dodi do zagadenja zemljista,
povrsinskih i podzemnih voda usled:

Saobradaja Zeleznickih vozila:

- Trenje Sina, to¢kova, obloga kocnica (Fe, Cr, Ni, Cu, Si, Mn, V)
- Ostaci kapanja (ulja, goriva, maziva, sredstava za ¢iS¢enje);

- Korozija (metali i boje);

- Toaleti u vagonima (fekalije).

Odrzavanja Zeleznicke pruge:

- Zastora
- Metalnih delova (sredstva protiv korozije);
- Skretnica, signali (maziva);

- Perona (sredstva za posipanje).



Pruga, kao linijski objekat, predstavlja u normalnom rezimu odvijanja saobracaja vid saobracajnice
koja relativno malo utice na zagadivanje zemljista, povrsinskih i podzemnih voda. Nesto izrazeniji
uticaj na kvalitet zemljista, podzemnih i povrsinskih voda se javlja pri tretiranju korova herbicidima.
Da bi se ovaj uticaj sveo na minimum definisane su mere zastite od upotrebe herbicida.

Mere zastite flore i faune

Na zasticenim podrucjima i u njihovim zastitnim zonama zabranjeno je:

otvaranje pozajmista i odlaganje otpadnog materijala;
- privremeno i trajno odlaganje opasnih materija;
- postavljanje bilo kakvih privremenih objekata i materijala za potrebe radova na pruzi;

- parkiranje i servisiranje mehanizacije, pretakanje goriva i maziva i sl. U
slu¢aju akcidentnog izlivanja opasnih materija.

U Sicevackoj klisuri, u rezimu Ill stepena zastite zabranjeno je: uznemiravanje, uniStavanje i
sakupljanje zasti¢enih vrsta flore i faune; unositi strane vrste biljaka, osim za sprecavanje erozije i
kliziSta u gradevinskim podrucjima; seéi i unistavati drvece, Zbunje i ostalu vegetaciju, kad se time
ugroZzava bioloska raznovrsnost i stabilnost prirodnih ekosistema i izazivaju procesi erozije; izvoditi
radove i aktivnosti koji bi narusili geomorfoloske odlike podrucja; graditi infrastrukturne i druge
objekte ili izvoditi radove kojima se zagaduju vazduh, zemljiSte i vode; deponovati komunalni i
industrijski otpad i sekundarne sirovine.

Mere zastite od otpada

"Zeleznice Srbije" i izvodaci ¢e usvojiti hijerarhiju upravljanja otpadom u radu Zeleznice (prevencija,
ponovna upotreba, reciklaza, obnova, i odlaganje), ukljucujuéi sledece:

- Obezbedice se javne kante za smece u putnickim vozovima i unutar objekata stanica;

- Kontejneri za smece za upotrebu od strane osoblja za odrzavanje pruge i osoblja Zeleznicke
stanice ce se obezbediti, i otpad ce biti odvojen;

- Opasan otpad od odrzavanja pruge ¢e biti odvojen i privremeno uskladisten unutar
odgovarajuce opremljenog prostora. Opasan otpad e se isporucivati preduzeéima ovlaséenim
za upravljanje otpadom na nacin i u skladu sa zakonskim propisima o prevozu, tretmanu i
odlaganju otpada i bi¢e prac¢eno odgovaraju¢om dokumentacijom.

Mere zastite od buke

Smanjenje uticaja buke moZe se postiéi razli¢itim postupcima:
- sadnjom zastitnih pojaseva izmedu pruge i ugroZenih objekata

- postavljanjem prozora sa zvu¢nom izolacijom na fasadama koje su izloZzene buci - pasivne
mere zastite

- postavljenjem zvucnih barijera-zidovi za zastitu od buke.

Kako se u neposrednoj okolini posmatrane deonice nalazi veliki broj stambenih objekata, neophodno
je sprovodenje odgovarajuéih mera zastite od neZeljenog uticaja saobracajne buke. Najvaznija mera
zastite je izgradnja zidova za zastitu od buke.



Zidovi za zastitu od buke su predvideni sa leve ili desne strane posmatrano u smeru rasta stacionaze, na
ukupnoj duzini od 1120m. Zidovi su situacioni i nivelaciono definisani ovim projektom.

Tabela 1 Zidovi za zastitu od buke
Broj Stacionaza Stacionaza Strana DuZina zida Visina
zida pocetka zida kraja zida [m] zida [m]
Zid 1 5+193.86 5+484.51 Levo 292 3
Zid 2 5+140.62 5+304.22 Desno 160 2.5
Zid 3 8+840.65 9+136.71 Desno 296 2.5
Zid 4 11+246.3 11+618.3 Desno 372 1.5

Svi zidovi imaju iste konstruktivne karakteristike:

— temeljenje stubova je na busenim Sipovima pre¢nika @70 cm i veza se ostvaruje ¢eliénim
ankernim plo¢ama.

— stubovi su od HEA180 celi¢nih profila. Rasponi medju stubovima su 4,0 m.

— prefabrikovane armirano betonske talpe, make betona MB 30 i armaturna mreza MA 500/560
i B500. Duzina talpi iznosi 3,96 m.

— apsorpcioni paneli su formirani od montaznih apsopcionih talpi, a prema rasponu duZzine 4,0
m. Talpe (paneli) su nacinjeni od kuciSta od perforinog aluminijuma cija je unutrasnjost
ispunjena apsorbuju¢im materijalom (staklena vuna u poliesterskom omotacu). Apsorpcione
karakteristike panela odgovaraju kategoriji A3 kategorizacije Evropskih normi EN 1793-1.

— Sva zaptivanja se rade od gumenih zaptivki otpornih na UV zrake. Svi betonski elementi treba
da budu otporni na so i mraz (OMO 100, OSMO 25). Sve elementi koji se nalaze u zemlji treba
da budu zasticeni hidroizolacionim premazom.

Za gornji stroj koloseka, otvorene pruge i u stanicama, koristiti elasti¢ni pricvrsni pribor, a na
mostovima, nadvoznjacima i kroz urbane gradske zone elasticne prostirke ispod zastora, koji ce
doprineti ublazavanju mogucih uticaja buke.

Preporucuje se pracenje nivoa buke tokom eksploatacije pruge, i to samo u naseljenim podrucjima
kako bi se u slucaju prekoracenja dozvoljenih vrednosti adekvatno reagovalo.

Takode je bitno da se, kao dodatna mera zastite, u buduénosti vodi racuna o tome da se ne dozvoljava
izgradnja stambenih objekata na udaljenostima od osovine koloseka na kojima se moze javiti
prekoracenje dozvoljenog nivoa buke, sto do sada nije bio slucaj, pratiti stanje buke sa porastom
saobracajnog optereéenja.

Mere zastite od vibracija

Za gornji stroj koloseka, otvorene pruge i u stanicama, koristiti elasti¢ni pri¢vrsni pribor, a na
mostovima, nadvoZnjacima i kroz zone stanovanja elasti¢ne prostirke ispod zastora, koji ¢e doprineti
ublazavanju mogucih uticaja vibracija.

Mere zastite stanovnistva

Skraéenje vremena transporta roba i putnika, nastalo usled razvijanja vecih brzina vozova, sa
socioloSkog aspekta imaée pozitivan uticaj na stanovnistvo analiziranog podrucja. Idejnim projektom
predvidena je izgradnja denivelisanih putnih prelaza Sto ée dovesti do najveée moguce bezbednosti
ucesnika u saobracaju.



Mere zastite vazduha

Ova obilazna pruga ¢e biti elektrificirana, pa ¢e kao takva minimalno uticati na kvalitet vazduha. Do
zagadenja vazduha eventualno ¢e dodi isparavanjem sredstva za odrzavanje skretnica.

Mere zastite od upotrebe herbicida

Tretiranje se ne sme vrsiti blizu zasada vocaka (narocito kosti¢avog voéa) i drvoreda, kao i na kosim
povrsinama sa kojih moZe da se spere i oSteti gajene biljke. Lokalno stanovniStvo se mora obavestiti
o pocetku i trajanju tretiranja korova (postavljanjem znakova obavestenja i u lokalnim medijima),
kako bi se sprecio pristup domacih Zivotinja onoliko dana koliko je uputstvom primenjenog preparata
predvideno. Prilikom tretiranja treba posStovati vodozastitne zone i spreciti kontaminaciju vode
(vodotoka, bunara, izvorista vode), tretiranjem najmanje 20 m udaljeno od njih, a 300 m od Sumskih
izvora. Voditi racuna o brzini vetra, ne prskati pri jaem vetru. Izbegavati primenu u najtoplijem delu
dana. Prilikom tretiranja osoblje mora nositi zastitnu opremu. U slu¢aju nesrece ili mucnine zatraziti
lekarski savet i pokazati etiketu i upustvo lekaru. Sa praznom ambalazom herbicida, kao i sa
neutroSenim koli¢cinama pesticide kojima je prosao rok upotrebe treba postupiti u skladu sa
Pravilnikom o vrstama ambalazZa za pesticide i dubriva i o uniStavanju pesticida i dubriva (Sluzbeni list
SRJ br. 35/99 i 63/01) tj. vrada se poljoprivrednim apotekama radi daljeg transporta, skladistenja,
uniStavanja ili reciklaze.

5. PROGRAM PRACENJA UTICAJA NA ZIVOTNU SREDINU

U cilju praéenja stanja Zivotne sredine i sprecavanja zagadivanja potrebno je uspostaviti monitoring
kvaliteta zemljista, povrsinskih i podzemnih voda i buke, kako u toku izgradnje pruge, tako i u toku
eksploatacije.

Takode je potrebno uraditi kontrolna merenja jacine elektricnog polja i magnetne indukcije uz prugu
u fazi eksploatacije.

Program za monitoring zemljista, povrsinskih i podzemnih voda

Da bi se zagadenje zemljiSta, povrsinskih i podzemnih voda pri tretiranju korova svelo na minimum,
mora se strogo voditi racuna o upotrebi herbicida, po uputstvima proizvodaca, kao i koris¢enje
Pravilnika 309, za hemijsko suzbijanje korova i grmlja na prugama JP "Zeleznice Srbije".

Potrebno je pratiti kvalitet zemljiSta u skladu sa Zakonom o poljoprivrednom zemljistu (,,SI. glasnik
RS“, br. 62/2006, 65/2008 - dr. zakon, 41/2009, 112/2015, 80/2017 i 95/2018 — dr. zakon) i posebnim
propisima koji su doneti na osnovu tog Zakona, kao i u skladu sa Uredbom o programu sistemskog
pracenja kvaliteta zemljiSta, indikatorima za ocenu rizika od degradacije zemljiSta i metodologiji za
izradu remedijacionih programa (S. gl. RS, br. 88/10)

U fazi izvodenja radova uzorke voda treba uzimati uzvodno i nizvodno od mesta izvodenja radova.
Uzorke je potrebno uzeti pred pocetak radova, u trenutku kada se vrsi skidanje humusa i kada se
izvodi iskop ili nasipanje zemljanog materijala. Uzorkovanje se vrsi u mesec¢nim intervalima. Sa svim
merenjima se pocinje jedan mesec pre pocetka pripremnih radova. Svaki ugovara¢ postavlja
platformu za uzimanje uzoraka pre otpocinjanja radova. Merenja kvaliteta vode izvoditi na sledeéim
lokacijama:

- Potok Medosevac 2+435,00
- Rujnicki potok 4+825,00
- Brenicki potok 11+140,00



- Matejevacki potok 11+598

- Suvodolski potok 13+161,00
- Potok Vrezina 15+203,00

- Malcanska reka 17+742,00
- Reka NiSava 18+659,20

- Potok Radostina 19+548,00

U fazi izvodenja radova na pomenutim stacionazama vrsiti uzorkovanje kod pojave merodavnih
padavina, u prvih 15min. Kroz vremenski period posmatrano, neophodno je da se merenja i obrada
podataka vrse kontinuirano na svaka Cetiri meseca (u januaru, aprilu, julu, i oktobru). Na taj nacin ée
se kontrolisati eventualne koncentracije polutanata u oteklim vodama.

Neophodno je predvideti taloznike ulja i masti i to: na odlagaliStima ulja, goriva i maziva; na

odlagalistima gradevinskog otpada na privremene deponije pored pruge i u toku izgradnje i

rekonstrukcije trafostanica i polaganja podzermnih kablova. Vode sa radnih i manipulativnih povrsina

preciScavati u talozniku, a zatim u separatoru masti i ulja. To istovremeno moraju biti i mesta gde

treba vrsiti monitoring, odnosno proveravati funkciju taloznika (separatora). Separator masti i ulja

redovno odrZavati i kontrolisatii to:

> svakih 15 dana, odnosno posle svake velike kiSe otvoriti poklopac komore separatora, te izvrsiti
ispustanje masnoce ulja u posudu za talog, a zatim ponovo zatvoriti zatvarac,

> svakih Sest meseci ulazne komore separatora ocistiti od ¢vrstog materijala (pesak, zemlja).

Iza separatora mastiiulja izvesti kontrolni Saht, koji ée sluziti za uzimanje uzoraka za kontrolu kvaliteta

precis¢enih voda. Izvrsiti analizu kvaliteta vode na izlazu iz zadnje komore separatora masti i ulja, a

pre upustanja u najblizi vodotok, dva puta u toku godine.

Program pracenja buke i vibracija

U okviru monitoringa buke u toku izvodenja radova obavezno je:
- lzvrsiti merenje nultog stanja
- lzvrsiti merenja najvisih nivoa (pikova) buke u toku gradjenja

- Ukoliko se pri izvodenju radova znacajnije prekorace granice dozvoljenih nivoa buke, u
dogovoru sa vlasnikom objekta preduzimaju se potrebne mere zastite.

Program pracenja buke u praksi, opremom i stru¢nim znanjem, obavljaju ovlas¢ene strucne
organizacije.

Za sve posledice koje proisteknu iz poviSenog nivoa buke u fazi izvodenja radova odgovoran je
lzvodac.

Tokom eksploatacije buku je potrebno kontrolisati u cilju kontrole efikasnosti predvidenih mera
zasStite od buke. Merenja nivoa buke u periodu eksploatacije pruge izvoditi jedanput godiSnje i u
sluaju Zalbi lokalnog stanovniStva. Mesta koja su izabrana za praéenje nivoa buke u toku
eksploatacije su ona na kojima se nalaze najugrozeniji objekti na slede¢im stacionazama:

- Km 0+500,00
- Km 5+100,00
- Km 10+950,00
- Km 20+750,00



Kontrolno merenje jacine elektriénog polja i magnetne indukcije

Merenje jacine elektricnog polja na unapred definisanim lokacijama na pruzi u eksploataciji treba
sprovesti prema Pravilniku o granicama izlaganja nejonizujuc¢im zracenjima, Sl. glasnik RS, br. 104/09
od 16.12.2009. god. i prema Pravilniku o izvorima nejonizujuc¢ih zracenja od posebnog interesa,
vrstama izvora, nacinu i periodu njihovog ispitivanja, Sluzbeni glasnik broj 104/09 od 16. 12. 2009.
kojima je regulisana bezbednost pri izlaganju stanovniStva nejonizuju¢im zracenjima niskih
frekvencija. Ispitivanja sprovesti prema metodologiji i zahtevima standarda Measurement of low-
frequency magnetic and electric fields with regard to exposure of human beings - Special
requirements for instruments and guidance for measurements, IEC 61786:1998; prevod naziva
standarda: Merenja niskofrekventnih magnetskih i elektricnih polja s obzirom na izlaganje ljudi-
posebni zahtevi za instrumente i preporuke za merenja, Medunarodna elektrotehnicka komisija, IEC
61786:1998.

Merenje mora biti povereno iskljucivo organizaciji ovlaséenoj za tu vrstu merenja.

Monitoring otpada

U sklopu monitoringa otpada potrebno je da se:
- otpad razvrsta na mestu nastanka u skladu sa Pravilnikom o kategorijama, ispitivanju i
klasifikaciji otpada

- otpad privremeno skladisti na nacin koji minimalno utice na zdravlje ljudi i Zivotnu sredinu
- otpad preda licu koje je ovlaséeno za upravljanje otpadom

- Vodi evidencija o otpadu koji nastaje, koji se predaje ili odlaze

- Odredi odgovorno lice za upravljanje otpadom

- Omogud¢i nadleznom inspektoru kontrolu nad lokacijama, objektima, ostrojenjima i
dokumentacijom

Ovlaséeno lice:

Ruza Radovi¢, dipl.ekon.
Broj ovlascéenja: 457/22



